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Vyznamné historické stavby,
organizacie a prevadzky v Niznej Sebastovej

Z historie letiska a letectva v Niznej Sebastovej Il

il

Letecké idedly nepotrebuju len kridla, - ' "|v:_-3

ale aj plochu odkial by mohli vzlietnut.
Antoiné de Saint—Exupéry

Podla jedného z pamatnikov letectva na Sebastovskom letisku ISla pplk. v zdlohe Antonina Poteckého sa po roku
1948 delilo o miestne letisko viacero leteckych Utvarov. Okrem 2. leteckého skolského pluku s lietadlami typu C-106
ur¢enymi na vycvik pilotdze to bola Tylova zaloha lietadiel s lietadlami Bf-109, S-199, C-2 Arado. Neskor Sebastovské
letisko vyuzivala na vysadky 22. vysadkova brigada v spolupréci s 1. leteckym dopravnym plukom z Kbiel (v sicasnosti
Praha — Kbely). ISlo o 4. letku, s ktorou sa tu pocitalo natrvalo. Akiste aj preto jej velitelovi kpt. let. Malinovskému
pridelili v PreSove byt. Isty Cas vyuZivala letisko ISla aj Letka vzdusSnych terCov vytvorend po zruseni Leteckého
streleckého ucili$ta v Malackach s jej vyradenymi lietadlami C-3B a stiha¢kami S-199. Coskoro sa viak prestahovala
do Kosic, kde ju po modernizacii doplnili lietadlda Mig 15 a dopravné lietadla Li-2.

Na Sebastovskom letisku zastihli pplk. Poteckého aj nesldvne zname revolucné udalosti v Madarsku v roku 1956
krvavo potlacené ruskym vojenskym vpadom. Udalosti vyvolali rozruch medzi zamestnancami Sebastovského letiska,
ktori boli po vyhlaseni poplachu uvedeni do stavu pohotovosti, no ni¢ vaznejsie sa tu nastastie neudialo. Sucastou
prace Tylovej zalohy lietadiel bolo aj zalietavanie lietadiel po ich oprave ¢i udrzbe a opdatovnom uvedeni do prevadzky.
Rovnako aj on dostal prileZitost nielen pri zalietavani lietadiel a vrtulnikov, ale aj na to, aby si vyskusal vysadok a zoskok
padakom najprv z lietadla L-60 Brigadyr a potom aj dalsi z vrtulnika Mi-4, po ktorom ziskal odznak vojenského vysadkara.

Po prilete Skolskych prudovych lietadiel L-29 Delfin a vrtulnikov typov Mi-4 a Mi-1 na Sebastovské letisko sa zacalo
s preskolovanim na modernejsiu leteckd techniku. Zaroven tu technicky personal zistoval a odstrarioval konstrukéné
nedostatky lietadiel; pplk. Potecky (aj) preto ¢&asto chodil do tovarne novych lietadiel v Aero Vodochody v Cechéch
aradil sasich konstruktérmi. Pplk. Potecky na Sebastovskom letisku p6sobil jednu dekddu (1955 —1966), ktora bola podla
jeho slov prefiho nielen teoretickou, ale aj praktickou leteckou S$kolou. Bol priamym svedkom mnohych nielen
pozitivnych, ale aj menej prijemnych udalosti, ktoré sa tu v priebehu rokov udiali. Najmenej prijemnou udalostou
z jeho pohladu bolo rozhodnutie velitelstva letectva na ministerstve narodnej obrany v roku 1966 prevelit letecky
Skolsky pluk zo Sebastovského letiska do KoSic. Skuseny a dobre zohrany kolektiv pilotov a technikov sa tak rozpadol
a opustil Sebastovské letisko.

Obnovenie civilnej leteckej dopravy na Sebastovskom letisku po roku 1945

Po skonceni druhej svetovej vojny sa Presov stal krajskym mestom a zaroven politickym i kultdrno-spoloc¢enskym
centrom Sari$a a Zemplina. Nové postavenie mesta si okrem iného vyzadovalo aj vyrazne zlep$enie nevyhovujucej
dopravnej situacie. Okrem vybudovania Zelezni¢nej trate medzi PreSovom a KoSicami v roku 1945 a otvorenia vlakového
spojenia medzi nimi bolo potrebné dosiahnut aj rychlejsie letecké spojenie medzi PreSovom a Bratislavou ¢i Prahou.
To si vyzadovalo splnenie viacerych nevyhnutnych organizaénych zdleZitosti a praktickych podmienok suvisiacich
s prevadzkovanim pravidelnej leteckej linky. ISlo najma o zabezpecenie leteckého, technického a dispecerského
persondlu potrebného pri realizacii letov a vytvorenie stalej leteckej kanceldrie Ceskoslovenskych aerolinii
na vybavovanie cestujlcich, rovnako aj vhodného ubytovacieho zariadenia pre posadku lietadla. Skromne vybavena
kancelaria CSA sidlila na Hlavnej ulici v PreSove. Ubytovanie pre posadku lietadla bolo v hoteli Dukla. Ob&erstvenie
pre cestujucich pred letom poskytoval spolahlivo fungujuci bufet v prilahlych miestnostiach hangaru na Sebastovskom
letisku s obsluhou popularnej pani Loly.




Nevyhnutnou podmienkou bezpecného navddzania lietadiel na Startovaco-pristdvaciu drdhu za zhorSenych
poveternostnych podmienok bolo vybudovanie zariadenia zndmeho pod odbornym ndzvom GONIO. Technicky
persondl vykondval nevyhnutnu kontrolu a udrzbu lietadiel so stadlou zastdvkou na Sebastovskom letisku ISfa. Boli to
lietadld typov DC-3, (C-47) a AVIA IL-12, neskor licenéné lietadla AVIA AV-14 (IL-14). Ich prilety boli stanovené
na 17. hodinu v podvecer a odlety na dalsi deri rano o 7. hodine. Letecké spojenie zo Sebastovského letiska bolo
pre mesto PreSov a jeho okolie nesporne velkou vyhodou. Lietadld DC-3 zndme pod ndzvom Dakota, ktoré ho
zabezpecovali, boli spolahlivé, ale ich kapacita (23 miest pre cestujlcich) bola nedostato¢na. V roku 1950 ich nahradili
licenéné lietadla AVIA IL-12, ktoré lietali do roku 1957. Od nasledujiceho roka 1958 tu zacali lietat lietadla typu AVIA
A-14M (licenc¢né lietadlo 1L-14), ktoré mali kapacitu 28 — 30 miest pre cestujucich. Ich vyhodou bol nielen vyssi
pocet miest pre cestujlcich, ale aj ekonomickejsSia prevadzka.

Solidne rozbehnutu prevadzku leteckej linky zo Sebastovského letiska predcasne ukondil prechod dopravného
letectva na modernejSie, no aj hlucnejsie lietadlda s prudovymi motormi. Podmienky pre ne sa kvéli hlucnosti
a nedostatoc¢nejinfrastrukture stali na Sebastovskom letisku nevyhovujuce. Prevadzka civilnej leteckej dopravy, na Skodu
mesta Presov, sa preto presunula do Kosic. Tie sa tak stali nielen novym centrom civilnej leteckej dopravy na vychodnom
Slovensku, ale aj centrom stredoskolskej a vysokoskolskej leteckej pripravy buducich adeptov leteckého umenia.

Uvedené okolnosti, ale najma priame letecké spojenie mesta so svetom prispelo k tomu, Ze sa z KoSic v priebehu
rokov stala ozajstna rychlo sa rozvijajuca metropola vychodu v oblasti obchodu, kultury ¢i Sportu. Svedcia o tom
usporaduvané obchodné, kulturne alebo Sportové podujatia nielen eurépskeho, ale ¢asto aj svetového vyznamu. PreSov
sa po strate priameho leteckého a Zelezni¢ného spojenia s domdcimi metropolami (Praha, Bratislava) a zahranic¢im dostal
natrvalo do ich tiefa.

Sportové letectvo na Sebastovskom letisku — letecki mechanici

Elitou letectva vdaka svojej nepochybne narocnej profesii vidy boli letci (piloti) — ,,odvazni muZi (v sucasnosti
vsak uZ aj Zeny — pozn. M. B.) na lietajucich strojoch” V ich tieni sa pohybovali menej viditelni, ale o ni¢ menej doleziti,
ba ¢asto nenahraditelni letecki mechanici; bez ich prace by piloti sotva mohli lietat. O lietajlce stroje — lietadlad — sa
vidy (a rovnako aj dnes) bolo treba systematicky starat: zabezpecovat Gdribu, technickd kontrolu pred kazdym
letom & doplfiat pohonné hmoty. A prave to bolo kaZdodennou pracovnou napliiou leteckych a pomocnych
mechanikov aj na Sebastovskom letisku bez ohladu na to, ¢i tuto sluzbu poskytovali vojenskému, civilno-dopravnému
alebo Sportovému letectvu.

V priebehu rokov existencie Sebastovského letiska sa na fom vystriedalo mnoho leteckych a pomocnych mechanikov
poskytujucich sluzby najma vojenskému a Sportovému letectvu, kedZe prevadzka civilno-dopravného letectva sa
prestahovala do Kosic. Prevazna vacsina z nich dochadzala na Sebastovské letisko z okolia Presova, no boli medzi nimi
aj viaceri letecki ¢ pomocni mechanici pochadzajuci priamo z Niinej Sebastovej a pdsobiaci v sluzbach armady
(Igor TGS, Jozef 1Zar, Jozef Jakubek a ini) alebo v miestnom aeroklube Sportového lietania (Norbert Litecky).

Vdaka dlhoroénym vernym sluzbam, pracovnému nasadeniu a odbornej zdatnosti patril medzi uzndvanych
leteckych mechanikov na $ebastovskom letisku (podla spomienok pamétnikov $portového lietania) Sebastovéan
Norbert Litecky. V kolektive spolupracovnikov a priatelov bol znamy pod prezyvkou Lito. Oprave a Udrzbe leteckej
techniky sa venoval od dias svojej mladosti.
V priebehu rokov sa vo svojom remesle
vypracoval na skuto¢ného odbornika; na jeho
dobre odvedenu pracu sa vidy dalo spolahnut.
Jeho zodpovedny pristup k praci a mordlne
vlastnosti ho pasovali priam na legendu medzi
Sebastovskymi leteckymi mechanikmi. V rdmci
jeho pracovnej naplne (oprava a udrzba leteckej
techniky) mu takpovediac presli rukami rézne
typy motorovych lietadiel: dvojmotorové
lietadlo C3 (Siebel), Aero 45, L-200 Morava,
rovnako aj vrtulniky HC-102 ¢i Mi-1. Isté obdobie
poOsobil ako palubny mechanik lietadla AN-2,
na ktorom lietal so skvelym pilotom Jozefom
Petruskom, medzi priatelmi nazyvanym Magi.
Spolu zabezpecovali aktivity para (vysadky
parasutistov) nielen v ramci kraja, ale aj v ramci
celého Slovenska.

Letecky mechanik Norbert Litecky (vlavo) so spolupracovnikom Jdnom Janekom.
Foto: archiv Aeroklubu Presov

Podmienky, v ktorych Sebastovski letecki a pomocni mechanici pracovali, boli spociatku naozaj bojové. Absentovalo
tu dokonca aj to, Co je pre pracu leteckého mechanika najdolezitejsie, t. j. dobre vybavené priestory na neraz velmi
zloZité operacie pri oprave Ci Udrzbe leteckej techniky. Chybal materidlovo primerane vybaveny pomocny sklad a neboli
tu ani vhodné socidlne zariadenia na udrZiavanie osobnej hygieny. Podla spomienok pamatnikov prezili mechanici
vacsinu pracovného casu v tzv. vagone, ktory im bol dielfiou, skladom i provizérnou kuchyriou. Piecka v nom
slizila nielen na vykurovanie miestnosti v chlade a necase, ale aj na ohrev vody na umyvanie, na pripravu kavy ¢i ¢aju
alebo na prihriatie jedla, ktoré si nosili z domu. Na toaletu museli chodit v kazdom pocasi vonku do (vtedy)




klasického dreveného zachoda. Vyhovujlcejsich pracovnych a hygienickych podmienok (solidna pracovna dielna
s pomocnym skladom a toaletou) sa dockali iba v ¢ase, ked' im boli poskytnuté priestory hangaru €. 2, Zial, iba docasne.

Zlozité pracovné podmienky boli mechanici ochotni znasat akiste iba vdaka pozitivnemu vztahu k lietadlam a ich
zodpovednej, no financne patricne neohodnotenej praci, ktord bola pre nich doslova Zivotnou vasnou. Praca na udrzbe
¢i oprave lietadiel si vyZzadovala maximalnu sustredenost, dokladné poznanie zverenej leteckej techniky a ovladanie
predpisov. Museli absolvovat tzv. typové skusky udrzby vsetkych typov lietadiel a motorov, ktoré boli na letisku
k dispozicii na lietanie.

Pre pomerne ¢asté organizatné zmeny v armadnej zlozke na letisku museli mechanici viackrat , pendlovat” medzi
hangdrom €. 2 a hangarom ¢.3, kde boli podmienky ovela horsie. Zaciatkom 50. rokov 20. storocia (kvéli nezhoddm
s armadnym velenim) boli letecki mechanici spolu s ostatnymi c¢lenmi preSovského aeroklubu nuteni dokonca
Sebastovské letisko opustit. D6vodom bol planovany rozvoj vojenského leteckého skolstva umiestneného v aredli
Sebastovského letiska; pre civilni branno-Sportovu (leteckd) organizaciu Zvazu pre spolupracu s armddou (Zvazarmu)
na nom paradoxne nebolo miesta. Vedenie tu pésobiaceho Aeroklubu PreSov sa preto rozhodlo zriadit nové stredisko
$portového lietania v Nar$anoch (v st&asnosti RaZfiany) pri Sabinove. Na svojpomocnom vybudovani letiska
(Startovaco-pristavacej drahy a hangaru) sa podielali vsetci ¢lenovia aeroklubu. Nové prostredie znamenalo priliv
novych zaujemcov o Sportové lietanie z okolia Sabinova, ktori neskor iniciovali vznik nového Aeroklubu Raznany.

Po presune vojenského leteckého Skolstva do KoSic sa uvolnili priestory pre civilné Sportové letectvo, a tak sa
preSovski ¢lenovia aeroklubu mohli opéat vratit do aredlu Sebastovského letiska. VSetci to prijali s nadsenim;
Sebastovské letisko bolo predsa len blizSie ako to v Raznanoch. Postupne sa tu ¢lenom Aeroklubu PreSov podarilo
dobudovat vsetku potrebnu infrastruktiru vratane prevadzkovej budovy a vlastného hangdru. Na jeho svojpomocnt
vystavbu sa vyuzila konstrukcia ocelovej haly pdovodne urcenej pre preSovskych hadzanarov, ktora vsak velkostou
nevyhovovala predpisanym podmienkam, preto ju mesto ponuklo preSovskému aeroklubu. Na komplexné
dokonéenie hangéaru bolo vsak treba ziskat dalSie finanéné prostriedky na celkovu realizaciu stavby (projektova
dokumentacia, stavebné povolenie, betonaz zikladove] platne, montaz konstrukcie atd.), co sa vedeniu aeroklubu
podarilo a hangar sa mohol Uspesne dokondit.

Aj po presune vojenského leteckého Skolstva do KoSic a opatovnom navrate Clenov civilného presovského
aeroklubu z RaZnian do NiZnej Sebastove] zostavalo tunajsie letisko nadalej vojenskym objektom s prisne stanovenym
rezimom. Lietadld aeroklubu boli umiestnené v strazenych hangaroch a pre jeho ¢lenov platil vojensky rezim;
po prichode sa museli legitimovat Specidlnymi preukazmi, ktoré kontrolovali prislusnici armady. Vztahy medzi
vojenskou a civilnou zloZzkou na Sebastovskom letisku neboli vidy idedlne; civilna zlozka takpovediac tahala za kratsi
koniec, musela sa podriadovat rozhodnutiam vojenskej zlozky. Vysledkom takychto rozhodnuti boli uz spominané

stahovania z hangéra do hangdra ¢ dokonca z jedného letiska (Nizna Sebastovd) na iné letisko (RaZfiany).

Organizacna struktura a veduci funkcionari Aeroklubu Presov

V obdobi od zaloZenia Slovenského narodného aeroklubu v PreSove 15. decembra 1945 (predchodcu neskorsSieho
Aeroklubu Presov) stal na vrchole organizacnej struktury az do vzniku Zvazarmu (Zvazu pre spolupracu s armadou)
v roku 1953 predseda aeroklubu. Prvym predsedom presSovského aeroklubu bol plukovnik Horak. Po vzniku Zvazarmu
boli veduci funkcionari aeroklubov oznacovani terminom nacelnik a uréovani do funkcie rozhodnutim UV Zvizarmu.
Hlavnou pracovnou napliiou nacelnika bolo zveladovanie majetku aeroklubu (lietadiel a inej potrebnej techniky)
a organizovanie vnutorného a vonkajSieho Sportového Zivota jeho €Elenov v ramci ich zamerania na motorové
a bezmotorové lietanie, parasutizmus ¢i letecké modeldrstvo (usporadivanie leteckych prehliadok, sutazi a ucast
¢lenov na prehliadkach ¢i sutaziach organizovanych inymi aeroklubmi). Nacelnik Aeroklubu PreSov sa okrem toho
musel ustaviéne snazit o udrziavanie ¢o najlepSich vztahov s vojenskymi velitelmi na Sebastovskom letisku,
pretoze podliehal ich rozhodnutiam.

Medzi poprednych nacelnikov pre$ovského aeroklubu patril Stefan Séambura (vo funkcii v rokoch 1965 — 1968);
o jeho leteckych kvalitdch sveddi fakt, Ze po odchode z Aeroklubu PreSov sa uplatnil ako pilot aerotaxi L-200 Morava
v Ceskoslovenskych aeroliniach. Vo funkci ho nakratko vystriedal L. Samko (1969 — 1970). Po fiom prevzal ,,naéelnicke
Zezlo” na celych dvadsat rokov (az do roku 1990) Gerhard Kévary. V priebehu jeho vedenia sa Aeroklub Presov
prepracoval medzi popredné aerokluby na Slovensku. Bol skisenym letcom, nalietal niekolko tisic hodin na motorovych
a bezmotorovych lietadlach. Podla spomienok pamatnikov pésobil aj ako tzv. letecky vlekar, vysadzovac, vlekar
z pola, instruktor a inSpektor motorovych i bezmotorovych lietadiel; navyse mal aj kvalifikdciu obchodného pilota.

Od roku 1991 p6sobili vo veddcej funkcii Aeroklubu Presov (namiesto nacelnikov) vedtci letovej prevadzky.v poradi:
Rudolf Tarasovi¢, Ing. Jana Cizova, Ing. Andrej Kusnirik, Ing. Jozef Pavlinsky.

Sebastovéania medzi $portovymi letcami

Do bohatej histdrie Sportového lietania sa natrvalo zapisali aj viaceri letci (motorovi ¢i bezmotorovi), letecki
mechanici &i indtruktori lietania z Niznej Sebastovej a niekdajsich Sari$skych Luk (aktudlne suéast Lubotic) organizovani
v preSovskom aeroklube. Jeden z pamatnikov histérie letectva na Sebastovskom letisku (pplk. A. Potecky) uvadza
vo svojich spomienkach uz spominaného legendarneho leteckého mechanika Norberta Liteckého. Okrem toho, Ze bol
skvelym odbornikom na Sportové lietadld a vojenské cvicné stihacie lietadlda (Jakovlevy — Il), aj sam lietal na
bezmotorovych lietadlach typu L-13 Blanik a neskér pracoval ako palubny mechanik v podniku pre leteckd cinnost
Slov-Air.




Pred Norbertom Liteckym p6sobil na Sebastovskom . -
letisku ako motorovy letec a inStruktor lietania Pal,‘“ T“hl‘l“Sky .
Sebastovéan Kubal. V lietani na bezmotorovych il
lietadlach nasli zalubu viaceri dalsi Sebastovski nadSenci
lietania. Sebastovéan Jozef Zilka si v priebehu aktivneho
lietania vyskusal viacero typov bezmotorovych
lietadiel — vetroiov (VT-109 Pionyr, VT-25 Sohaj,
VT-125 Sohaj, VT-425 Sohaj, L-13 Blanik & VT-16 Orlik).
Uspednym a uznavanym ,plachtarom* bol dalsi
Sebastovéan Pavol Tuhrinsky. Podobne ako Jozef Zilka
aj on zacal lietat na bezmotorovom lietadle typu
VT-109 Pionyr, potom vystriedal viacero typov Sohaja
(VT-25, VT-125, VT-425), pokracoval v lietani na bezmo-
torovych lietadlach typov L-13 Blanik, VT-116 Orlik
¢i VSO-10 Osa. Patril medzi skusenych letcov — plachtarov
(odvodené od slovesa plachtit), kedze v sthrne nalietal
viac ako tisic hodin a iba par metrov mu vraj chybalo

k dosiahnutiu diamantovej vysky (prevysenie 5 000 Palo Tuhrinsky a jeho plachtiace lietadlo Orlik.
metrov). Foto: archiv Aeroklubu Presov
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Medzi nadejnych $ebastovskych letcov — plachtdrov mladsej generécie patril aj Pavol Cisarik (13. 1. 1981). Detstvo
preZil v Niznej Sebastovej; v dome bezprostredne susediacom s aredlom $ebastovského futbalového $tadidna. Rodina
Cisarikovcov (otca Stefana Cisarika a mamy Evy, rodenej Tu$ovej) ho zdedila po maminych rodi¢och (Imrichovi TGgovi
a jeho manzelke Viktérii, rodenej Lipkovej). Sucastou $tvorélennej rodiny Stefana Cisarika boli okrem manzelky Evy
aj dcéra Janka a syn Palo. K lietaniu, spomina Palo, mal blizko od detstva; uz na zakladnej Skole sa zacal sustredene
venovat leteckému modelarstvu. V case volna po splneni skolskych povinnosti travil popoludnia najéastejSie
s kamaratmi na blizkom Sebastovskom futbalovom ihrisku, kde chlapcom nad hlavami neraz lietali lietadla, vrtulniky
Ci vetrone z nedalekého Sebastovského letiska. Prave nad hlavou lietajuce stroje zaujali Pala natolko, Ze sa jedného dna
rozhodol navstivit miestne letisko, kde sidlil Aeroklub Presov. Jeho letecké aktivity Pala doslova ocarili, stal sa jeho
¢lenom a uz ako sedemndstroény zacal v roku 1998 s vycvikom na bezmotorovom lietadle typu L-13 Blanik. Neskor
absolvoval Skolenia aj na iné typy vetronov, konkrétne VSO-10 a DG-100. Okrem lietania na vetronoch sa zacal
venovat aj motorovému paraglidingu. Prave ten odhalil Palovi okrem prijemného pocitu volnosti z lietania vo vyskach
aj odvratenu (nebezpecnd) tvar lietania. V roku 2014 mal vaznu nehodu, z ktorej sa, vdakabohu, zotavil zo zraneni
bez trvalych nasledkov. Neprijemnd Zivotnd skusenost vSak rozhodla o tom, Ze sa k lietaniu uz nevratil. Aj ked
rozhodovanie vzdat sa svojej velkej vasne - lietania nebolo pre Pala vobec lahké; ved viac ako desatrocie predstavovalo
trvall stcast jeho Zivota. Po ¢ase sa vsak s novou realitou vyrovnal. Kompenzéciou zo straty adrenalinu pri lietani sa mu
akiste stala jeho pracovnda profesia hasica. Povolanie, pri zdsahoch ktorého odvaha a adrenalin urcite nechybaju.
Na roky pdsobenia v pre$ovskom aeroklube spojené s lietanim ma Palo Cisarik aj po rokoch stale Zivé a prijemné
spomienky.

Zo susednych Sarigkych Luk sa $portovému lietaniu na Sebastovskom letisku s velkym zanietenim venovali
Milan Bandura a Jan Brehovy. Milan Bandura lietal na bezmotorovych i motorovych lietadlach, ale najviac
sa venoval praci instruktora bezmotorového lietania, ktord ho pohltila na ukor vlastného lietania. Jan Brehovy
sa odmlada naplno venoval bezmotorovému lietaniu. Postupne vyskusal lietanie na bezmotorovych lietadlach
réznych typov — od Pionyra (VT-109), Sohaja (VT-25, VT-125 a VT-425), Blanika (L-13) aZ k vetrofiu typu OSA
(VSO-10). Jeho celoZivotna laska k lietadldm sa prejavila aj v tom, Ze na pozemku za rodinnym domom v Sari$skych
Lukach zhromazdil v priebehu rokov mnoho typov historickych lietadiel, leteckej a inej techniky, ktoré vytvorili
solidnu zbierku exponatov jeho leteckého muzea.

Motorovi i bezmotorovi Sportovi letci lietali a lietaju najma pre vlastné poteSenie z lietania. NavySovanie poctu
letovych hodin vsak bolo a je zaroven aj nevyhnutnou podmienkou zdokonalovania ich leteckého majstrovstva.
Nadobudnuté letecké zrucnosti potom Sportovi letci Ci vysadkari (parasutisti) predvadzaju jednak na pravidelne
organizovanych leteckych sutaZiach, jednak pred verejnostou na pravidelne organizovanych leteckych droch.

Velkolepé letecké podujatia spojené s prehliadkou starSej i modernej leteckej techniky (lietadiel, vrtulnikov atd')
so skvelymi prezentaciami leteckych akrobatov ¢i vynimocnymi Sportovymi vykonmi parasutistov sa konali aj v areali
Sebastovského letiska. Jedine¢nt prilezitost volne nazriet ,do kuchyne” Sebastovskej leteckej zakladne pravidelne
vyuZivali nielen mladi a skdr narodeni Sebastovéania, ale aj mnohi zadujemcovia zo $irokého okolia. Atraktivne
vystupenia letcov a parasutistov na Sebastovskom letisku mnohym z nich natrvalo utkveli v pamati.

Marian Bily
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Hlasy a ohlasy

(Literdrne hlasy Sebastovéanov a ohlasy
o Sebastovej a Sebastovéanoch v literature a dobovej publicistike)

Marka Rohacova a moje stretnutia s nou

S Markou Rohacovou (nar. 16. aprila 1957), rodenou Stefani¢ovou, sa pozndme od detstva. Vyrastali sme v blizkom - %
susedstve na jednej ulici, ktord pomenovali po jednom zo Styroch rocnych obdobi Jarnou. Kazdy z nas sa v tom case = -
pohyboval vo svojom svete. Ona, o Cosi mladsia, v tom dievéenskom - zaplnenom vo volnom case typickymi hrami |~
dievéeniec (tzv. Skdlkami, gumami, ...). Ja, o Cosi starsi, vtom chlapenskom. Od jari do jesene v iom dominoval futbal;
hralo sa na hrbolatej volnej ploche vedla nasho domu ¢i na provizérnom ihrisku pri vojenskej ,Cisticke” za zelezni¢nou
tratou. Len ¢o nastlpila zima a napadol sneh, vystriedal futbal hokej; najcastejsie sa hral bez korculi (s lopti¢kou -
alebo pukom) na malo frekventovanej zamrznutej a vySmykanej Novej ulici, neskdér na koréuliach na narychlo ~
pripravenych klziskdch na zamrznutych sekéovskych Idkach.

Vdaka kazdodennym volnhocasovym aktivitam, ktoré sa u niektorych zacinali hned po prichode domov, u inych *
(zodpovednejsich) o Cosi neskor (po napisani domacich uloh a rychlej priprave na vyucovanie na buduci defi), sme sa = &
vsetcirovesniciv novej dedinskej Stvrti okolo Novej ulice velmi dobre poznali a travili pri hrach volné popoludnia. Chlapci ¢
a dievcatd z rodin Sebastovskych starousadlikov. Vedeli sme o sebe vietko podstatné; ako sa komu z dievcat a chlapcov =
v nasej Stvrti dari ¢i nedari v skole, kto rad cita (nielen z povinnosti, tzv. povinné Citanie, ale aj len tak pre radost e
a poucenie), kto vynika v Sporte, kto je takpovediac Sportové drevo. i:

Obaja, Marka a ja, sme mali od detstva zalubu v Citani a v priprave na Skolské vyucovanie sme patrili k tym ‘
svedomitejSim a zodpovednejsim. MoZno aj vdaka tomu sme v zakladnej Skole patrili medzi premiantov, na ktorych mohli '{}r
byt nasi rodic¢ia hrdi. Dodnes mam v Zivej pamati nase prvé skolské stretnutie. V Markinej prvej triede zakladnej skoly, |
do ktorej vtedy nastupila, chybal na vyucovacej hodine vyucujuci, konkrétne vtedajsi riaditel Pribula, a tak somhomal @ =
zastupit ja, dobre prospievajuci Ziak piatej triedy. Snazil som sa prvacikov vsakovako uputat, aby sa nenudili a nezacali ¢
vystrajat. Kladol som im najroznejsie otazky, aby som udrzal ich pozornost. Marka patrila jednoznatne medzi | « =
najaktivnejsich Ziakov v triede. Ustavicne sa nielen hlasila o slovo, ale vidy aj spravne odpovedala na poloZené otazky. ‘f G

Zakladnu devatro¢nu $kolu navitevovala v rokoch 1963 a7 1972, najprv v Niznej Sebastovej (prvy stuperi) a potom |
v Luboticiach (druhy stupen). Po jej absolvovani nastupila v roku 1972 na stredoskolské studid v Gymnaziu -
na Konstantinovej ulici v PreSove, ktoré zavfSila maturitnou skuskou v roku 1976. Zaujem o kultdru a veci s fiou =
svisiace vyustil v jej rozhodnutie pokracovat v nadstavbovom 3tudiu v Strednej pedagogickej $kole v Predove, odbor '+

kultdrno-vychovna praca, ktoré absolvovala v rokoch 1977 az 1979. :",.'g-
Nase cesty sa opat stretli po rokoch v presovskom muzeu, resp. najprv v jeho detasovanom pracovisku r. :

v Zupéanoch - dlhoroénom pdsobisku a mieste posledného odpocinku spisovatela Jonasa Zaborského. V miestnej &
klasicistickej kurii bola verejnosti spristupnend Expozicia literdrnych tradicii vychodného Slovenska, ktora sa stala
po absolvovani vysokoskolskych studii na celé desatrodie mojim prvym pracoviskom (1976 — 1985). Ako zadinajuci
literdrny historik som mal na starosti nielen literarny fond Useku literarnej histérie muzea a vietko, ¢o s nim suviselo
(akviziciu a dokumentaciu novych zbierok, vyskum Zivota literarnych osobnosti regiénu a prezentaciu vysledkov vo forme
publikacnych vystupov atd.), ale aj sprievodcovské sluzby po literarnej expozicii ¢i organizovanie literarnych podujati.

Marka ziskala prvu skusenost s pracou v muzeu prave v Zupcianskej expozicii eSte ako Studentka. Zastlpila ma
na pracovisku cez leto, v Case jej prazdnin a mojej dovolenky. K praci sprievodkyne po literarnej expozicii
a dokumentatorky literarnych zbierok pristupovala od pociatku velmi zodpovedne. Mozno prave v Zupcianskej literarnej
expozicii si uvedomila, Ze ide o pracu, ktorej by sa dokazala venovat profesne natrvalo. Vdaka poznaniu jej svedomitého
pristupu k praci vedenie preSovského muzea o ¢osi neskor odsuhlasilo Markinu Ziadost o prijatie do pracovného
procesu na mieste lektorky a dokumentaristky. Po jej ndstupe do zamestnania v preSovskom muzeu v roku 1979, ktorému
zostala vernd az do odchodu do déchodku, sme sa stali na par rokov spolupracovnikmi zdielajucimi dokonca jeden den
v tyzdni (v pondelok, ked som mal pracovné hodiny v preSovskom muzeu) spolo¢nu pracovriu v miestnosti Cislo sedem.

V roku 1985 sa nase pracovné cesty rozisli. Marka zostala v preSovskom muzeu aZz do odchodu do déchodku v roku
2017, ja som po uspesnom konkurze nastupil na miesto vysokoskolského ucitela najprv na univerzite v PresSove,
neskor aj v zahranici (Sofia, Dilli, Peking).

Po mojom odchode z preSovského muzea sme sa sice s Markou stretdvali uz len sporadicky, ale vedeli sme o tom
podstatnom, ¢o sa medzi¢asom udialo v nasich pracovnych i osobnych Zivotoch. KaZzdé nase stretnutie sa nieslo najma
v znameni pozitivnych spomienok na zaslé pracovné casy stravené spolocne v sudrznom kolektive ambiciéznych,
solidarnych a Ziclivych muzejnych spolupracovnikov. O Markinom rodinnom Zivote som vedel iba tolko, Ze sa vydala
za mojho niekdajsSieho spoluZiaka zo zakladnej Skoly Milana Rohaca, ktory je otcom ich jediného syna Matusa (1980).

O Markinych tvorivych ambicidch som sa dozvedel az prednedavnom, hoci sa pisaniu urcite venuje uz dlhsiu dobu.
Jej jadrné texty vychadzaju z prenikavého pozorovania, vnimania a hodnotenia (velakrat aj negativneho) vonkajsej
reality Casto zakonceného prekvapujucou pointou. Postudte sami. R
Marian Bily

*



Marka Rohdcovd: Postrehy a zamyslenia
Na Floridnke

Florignova ulica. Pésobi akosi dovolenkovo. Aj ked’ na Hlavnej nikoho nestretnete,
Florignova je rusnd. Mdme ju radi.
UZ pri vstupe gotické okno, muzeum vin: na zdravie! Caraffova vdznica, tieZ gotickd,
byvalé remeselnicke domy, na rohu s Jarkovou staré, dobré Mexiko, v minulosti verejny
(ten neslusny) dom.
Na jej opacnom konci Florignova brdna. Z ndstenného medaildna ruch na ulici pozoruje svity Floridn, ochranca
hasicov. Pozoruje, ale vela nevidi. Farba, ktorou je namalovany, sa odlupuje, opaddva. Maliar Max Kurth sa v hrobe ...
Z okien hudobnej skoly Mikuldsa Moyzesa pocut hrat jej Ziakov. Prvé, nedokonalé pokusy, aj takmer profesiondline.
Bicykle, chodci so zmrzlinou, pobehujuce deti, z kaZdej kaviarne ind muzika. Dovolenkova idyla.
Pri stole pivdrne Styria mladi muzi. KaZdy v ruke mobilny telefon. Kazdy cita, posiela SMS sprdvy.
Prisli sa porozprdvat...

Prijemnd atmosféra na Floridnovej ulici Idka nielen Presovcanoy,
ale aj ndvstevnikov mesta z blizkeho i vzdialenejsieho okolia.
Foto: Maridn Bily

Pred stolom a portrétom (v presovskom muzeu)

Nad masivnym stolom s erbami visi portrét mladého muZa.

Pavol Fdbry, prvy Zupan Sarissko—zemplinskej Zupy po vzniku Ceskoslovenska. Ani nie tridsatro¢ny.

Za tymto stolom formuloval, podpisoval nariadenia pre ,svoj lud”

Aké myslienky sa mu rojili v hlave? Novdtorské, nekonvencné — tie, ktoré pristanu mladosti, alebo napriek mladému
veku mu uZ chutila moc? A vébec, zavisi ta chut od veku?

Max Kurth namaloval portrét ¢loveka, ktory za tymto stolom, v blizkom Zupnom dome so Salamtnovym stidom
na tympandne, rozhodoval...

... mudro ako biblicky krdl, alebo?...
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Paralely

MnoZstvo pokladov

je zacarovanych do kameriov mesta,

v ktorom sa ndhlime z obchodu do obchodu
Madria Nachajovd

’
'? ...a pri tom ndhleni zapliame tasky —
‘*’ ~ este vcera to bola igelitka, dnes shopper—
r ; - akciovym tovarom. No, nekup to...
| MnoZstvo pokladov zacarovanych do kameria...
... kto by si ich vsimal. Kedy?
Staci dvihnut hlavu, zrak...
Dom za domom ... jedna atika krajsia ako druhd.
Cipky z kameria, v kameni.
MnoZstvo pokladov ... A my: nakupujeme ...
Paradox S
F%GA
Strhujuco Zivocisny, Zivocisno strhujuci Ivan Tdsler spieva svoj hit predierajuc sa bez obdv pomedzi mnohotisicové S "l..a‘-]
anonymné obecenstvo a vSetci spievaju, skdacu, tesia sa spolu s nim... . ‘_:g'.
Z nablyskanej limuziny vystupi politik vitaziaci v ankete oblubenosti a cestu pomedzi hrstku jeho sympatizantov .;' ﬁ:
mu klesnia bodygardi... i a‘
fi ;
1
Spomienka na Jana Lazorika
,Dobri dzeri, mam se tu u vas stretnuc s docentom Matusom. Sedriem sebe takoj tu pri dzveroch.”
Milovnik a zberatel ludovej kultury Jan Lazorik. UZ akysi drobny, utly. Vekom, chorobami. V Rdkocziho paldci ma
stretnutie s docentom (hudobnym pedagdgom) Frantiskom Matusom z PreSovskej univerzity. Cakd a rozprdva:
,Ludze, co to budze z nami, $ak to fiichto Se fiestara o ludovu kulturu. Teras lem same celebriti, realiti Sov. Sak to i mojo I
kolegove z ucitelaku mi furt hvareli: Janku, co Se salis, co sebe us riedas pokuj, kukajna nas, mirelaxujeme...
...no, dze su tote relaxare? Sicke poumirali.
Ja us mal dzevedzesat roki a furt mam velo roboti.”
,No, ozdaj ten docent us pomali pridze.”
| fiedavno. Idzem po Krivianoch a dachto mi zdravi: ,,Dobry den, pdn Lazorik!”
,Dobri, dobri. A vi sce chto mladi pan?“
,Som vds fardr. Viete, pan Lazorik, vy, ako starsi clovek, mali by ste sa zamyslat nad duchovnymi posmrtnymi ;.F
zdleZitostami.” -l'-
,Znace co, pan farar, ja mam take veci v ri...” "_
A smerom ku mne pokracuje: , Ale zato kris bi som na hrobe chcel mac.” } 2
Z aktovky, ako vZdy plnej, vyberd hrbu popisanych papierov: ,A znace preco mam zapnutu lem jednu kapcu? ’_ b3
Bo fiemam cas zakapcac druhu.” ) j;

Otvoria sa dvere, vchadza host, na ktorého cakal. - ¥R




Dva pohlady na aktualne prebiehajuce stavebné aktivity v Niznej Sebastove;.
Sucastou stavebnych prdc v ramci komplexnej revitalizdcie aredlu
Panskej zahrady je aj architektonicky citlivo volené oplotenie
pamiatkovo chrdneného uzemia.
Foto: Maridn Bily

Dokoncovacie prdace na novom chodniku Fintickej ulice

po uloZeni potrubia kanalizdcie pomaly finisuju.
Foto: Maridn Bily

Blondinka riadi auto tak zle, Ze jej GPS navigacia

povedala:
,,Po Styristo metroch odbocte doprava a zastavte.

Ja vystupim“

Na autobusovej zastavke uz dlhsiu dobu ¢aka pekna slecna
Okoloiduci muz ju upozorniuje: ,Sle¢na, ale ten autobus

tu jazdi iba v den sviatku!"
Sleéna sa potesi a hovori: ,To mam ja ale Stastie,

narodeniny mam akurat dnes!"
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